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Transkription Interview 4 (Nutzer)

I: Es funktioniert glaub ich, gut. Ok, ahm .. also wir haben ja vorhin auch schon lber das Projekt auch
gesprochen, ber [Name des Projektes] //TN: Ja.// Inwiefern warst Du jetzt mit BCls generell in
Kontakt? Oder war das nur im Kontext dieses Projektes?

TN: Also ich kannte das davor gar nicht. Also //I: Mhm.// ich wusste zumindest was das ist, aber ich
hatte das noch nie jetzt irgendwie aufgesetzt gehabt oder mich damit auseinander gesetzt. Und von
daher war das das erste Mal, dass ich so ein Ding .. //I: Mhm.// auf dem Kopf hatte.

I: Also die EEG-Kappe?
TN: Genau, genau.

I: Ok. Und wann war das? Also der [Kollege] hat gemeint vor 3 Monaten hat er das letzte Mal
teilgenommen ..

TN: Das, das war die gleiche Woche, wo ich das auch gemacht hab.
I: Also vor drei Monaten //TN: Genau.// wo ihr den Versuch durchgefiihrt habt.

TN: Genau, also dass der [Kollege] von weiR, dass es vor drei Monaten war [lchelt] .. also das héatte
ich jetzt nicht mehr gewusst //I: Ja ungefahr. [lichelt]// Aber das war auf jeden Fall in der gleichen
Woche ..

I: Ist schon jetzt gut, weil es ist noch nicht so lange her //TN: Ja.// und ich glaube dann kann man da
noch eher dran anknipfen. //TN: Ja.// Weil im Internet stand irgendwie vieles war 2014 //TN: Genau.//
wo ich schon unsicher war-

TN: Ne, das war quasi nochmal .. dh, das war glaub ich die erste Versuchsreihe, wo die das gemacht
haben. //I: Aha.// Und dann hat der [Kollege] wahrscheinlich Anfang des Jahres beziehungsweise Ende
des letzten Jahres nochmal einige Versuche mit uns, also mit den Kollegen, dann nochmal gemacht.

I: Ok, ok. ... Ok, ahm .. ja, und wie war das fiir dich? Wie hat das funktioniert? Was musstest du da
genau machen?

TN: Ahm .. also, mir wurde halt diese Kappe aufgesetzt und dann erstmal so ein Kalibrierungsversuch
im Prinzip //I: Mhm.// was noch nicht im Simulator stattgefunden hat, das heiRt .. &hm ich musste
quasi immer so einen Punkt, der immer hin und her gewandert ist, versuchen in der Mitte zu halten
durch Uberlegungen. Sprich, oben, unten, beziehungsweise was auch immer man sich damit assoziiert
hat. Ahm .. und dann wurde das Ganze dann quasi auf den Simulator ibertragen und da war die
Bewegung letztendlich so, das dhm .. was auch von der Intuition her passt, das quasi, da war so ne ..
so ne Skala auf der rechten Seite vom Display. Und wenn .. und ahm .. und wenn wir quasi nach links
wollten, dann mussten wir diese Skala nach oben DRUCKEN sag ich mal //I: Mhm.// und wenn wir nach
rechts war, wollt- fliegen wollten, dann mussten wir diese Skala nach unten driicken, das heiRt man
hatte dann quasi diese Verbindung zu diesem Kalibrierungsversuch am Anfang //I: Mhm.// dann
geschaffen und dhm und letztendlich quasi dann damit Linkskurve, dann Rechtskurve dann
[kommandiert]..

I: Also das haben wir ja auch schon gesagt, primar rechts und links. Also das waren so die Sachen, die
ihr da getestet hat-
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TN: Genau, also bei mir im Prinzip nicht nur priméar, sondern .. NUR rechts und links. //I: Mhm.// Also
alles andere mussten wir uns gar nicht darum kiimmern. Also die Hohe vom Flugzeug wurde gehalten,
die Geschwindigkeit vom Flugzeug wurde gehalten und das hat dann gepasst.

I: Aha, und du hast ja auch vorhin gemeint, du hast vor diesem Experiment noch nie was davon gehort,
von Brain-Computer-Interfaces, oder?

TN: Mhm .. also im Prinzip nur wenig, ganz wenig, was gelesen, aber .. //I: Ja.// selber hands on sowieso
nicht und ich hab mich auch nicht intensiv damit auseinandergesetzt ..

I: Ja, gut. Was waren dann so deine Erwartungen, also dachtest du dir uh, was kommt da jetzt oder
hast du jetzt irgendwie was Spezielles erwartet, oder?

TN: Ich hab natirlich die Ergebnisse von 2014 .. //I: Ja.// die kannte ich und dass das auch sehr gut
funktioniert hat, das wusste ich. Ich war nichtsdestotrotz noch ein bisschen skeptisch, dass das
tatsachlich funktioniert. //I: Ja.// ahm also so bin ich im Prinzip reingegangen &h .. und war dann sehr
Uberrascht, dass es total gut funktioniert hat.

I: Hab ich schon gehort //TN: Ja.// dass es bei dir so gut funktioniert hat. //TN: Ja, genau, genau.// Und
was hast du-

TN: Hat’s dir der Kollege schon erzahlt? [lachelt]

I: Ja, also ich glaube bei ihm hat’s nicht so gut funktioniert [ldchelt]//TN: Ja, ja, genau [lachelt]// aber
bei dir schon. //TN: Ja, ja, genau.// Ok, cool. Und hattest du da so ne mentale Strategie oder wie war
das? //TN: Ja.// Was hast du dir gedacht?

TN: Ja, eigentlich ganz lustig. Ich hab .. bei diesem Kalibrierungsversuch, wo es darum geht, nach oben,
unten, ich hab das irgendwie auf Anhieb assoziiert mit einer Stimmung. //I: Ja.// Also sprich nach oben
so total euphorisch, cool, super //I: Das hat der [Kollege] aber auch gemacht [lachelt] // und nach unten
also so ah, kein Bock, sowas..

I: Aha, also eher so negativ?

TN: Eher negativ, genau. Und das gleiche hab ich dann auch auf den Flieger (ibertragen. Das heif3t,
jedes Mal, wenn ich eine Linkskurve fliegen wollte, dann wars immer hey cool, geil und wenn ich so
eine Rechtskurve, dann ah [verzieht das Gesicht] //I: Ah!// Genau, und das hat dann erstaunlich gut
funktioniert und teilweise wars dann sogar so, dass, wenn ich eine Rechtskurve fliegen wollte, also ..
wollte ich die Stimmung ein bisschen runtersetzen mental. Und dann hab ich mich total gefreut, dass
das gleich funktioniert hat, dass der gleich die Rechtskurve gedreht hat. Und dann ist der halt sofort
nach links wieder ausgewandert, weil ich ja dann so gut drauf war plé6tzlich. //1: Aha.// Also das, das
war dann auch recht lustig. Das hat sich dann auch so ein bisschen auf-, also so hin- und hergeschaukelt
deswegen. //I: Mhm.// Also deswegen war die Rechtskurve eigentlich .. miisste man mal genauer in
den Versuchen schauen, aber ich hatte das immer so das Gefiihl, dass die Rechtskurve schwieriger war.
//l: Mhm.// Weil man da also stimmungsmaRig runter also quasi in meiner Strategie halt die Linie
runtergehen musste.

I: Ah ja. Also primar mit Emotionen //TN: Genau, genau.// hast du das bewirkt. Ok, ah spannend, ok.
Ahm .. ja und das war so, ihr wart glaub ich sieben Versuchspersonen hat der [Kollege] mir erzihlt.

TN: Kann, kann sein, ja, doch.

I: Genau, und ihr seid aber keine Piloten in dem Sinne. Ich glaube [der Kollege] hat schon den
Pilotenschein..
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TN: Genau, der [Kollege] hat glaub ich den Pilotenschein, noch nicht, aber kommt //I: Mhm.// also ist
gerade dabei. Ich hab keinen Pilotenschein ahm .. aber wie gesagt, ich bin, ich flieg hier bei uns im
Simulator //I: Ja, ja.// standig durch die Gegend und so weiter..

I: Also ihr seid dann alle schon so eher im Flugzeugkontext tatig //TN: Genau.// oder Maschinenbau,
also das Technische eben.

TN: Genau, genau. Also auf jeden Fall die Ingenieursseite, die technische Seite .. vom Fliegen //I:
Mhm.// da kennen wir uns eigentlich alle ganz gut aus.

I: Und wie flihlt sich das dann an, wenn man an ein BCl angeschlossen ist? Also mit der EEG-Kappe?
Wie, wie war so das Feeling? Kannst du dich da noch erinnern?

TN: Mhm, also rein so ein Ding auf dem Kopf zu haben? //I: Ja.// Das war eigentlich .. keine Ahnung,
das hat mich jetzt auch nicht gestort. //I: Aha.// Es war einfach da, also war eigentlich nichts, nichts
Besonderes. Also die haben ja noch da die ganzen Kabel da reingelegt //I: Ich kenn’s, ja, mhm.// mit,
mit &h, mit dem .. mit diesem Gel da und so weiter //I: Mhm.// War natirlich nachdem die Kappe da
abgenommen wurde, war es ein bisschen komisch, dass das Zeug da in den Haaren ist. Aber
wahrenddessen, das war fir mich ganz normal //1: Ok, ok.// Nichts, nichts Besonders.

I: Ok .. und dhm, ja, Erwartungen hattest du jetzt auch nicht? Irgendwie du, du warst da jetzt so, ja
schau ma mal, eher skeptisch, oder?

TN: Ja genau, definitiv eher skeptisch, weil ich der Ergebnisse von davor schon gesehen hab. //I: Aha.//
dhm .. und so bin ich halt reingegangen. Ich dachte mir, das will ich jetzt mal sehen, ob das wirklich so
funktioniert und das hat tatsachlich dann auch funktioniert. Also das war das Coole an der ganzen
Sache.

I: Und weit du noch wie lange das gedauert hat? Also war das mehrmals oder?

TN: Ahm, also wir haben .. 2 Runden gemacht. Mit mir hat der [Kollege] 2 Runden gemacht, ich glaub
mit allen. //I: Mhm.// Das war jeweils so, inklusive alles drum und dran, so ne knappe Stunde glaub
ich.

I: Ne knappe Stunde, ok .. gut. Und .. ahm, genau. Und es hat dann wie lange ungefdhr gedauert, bis
es funktioniert hat? Also bis du die ersten Erfolgserlebnisse hattest?

TN: Bei mir ging das ziemlich schnell. //I: Aha.// Also eigentlich schon bei der .. ich weiR nicht, ob dir
der [Kollege] schon erzéhlt hat, wie der das aufgebaut hat, die, die Ubung, quasi?

I: [Uberlegt] Ahm, zuerst mit den Béllen, oder?

TN: Ne, ne, dh, genau, mit den Béllen. Aber quasi dann danach, als wir im Sim waren? //I: Ne, ich glaub
nicht.// Also das war quasi so, dhm, wir mussten ja quasi Kurven kommandieren mit den
Gehirnstromen das heil3t letztendlich ging es darum, vom Kurs, vom Flugzeug her, einen gewissen
Bereich .. zu er-, also erstmal zu erreichen und dann einzuhalten quasi. //I: Mhm.// Und das wurde
quasi immer vorne angezeigt als so ein griiner Bereich auf dem Kompassbogen quasi. //I: Aha.// Und
wo wir halt einfach drin bleiben mussten fiir eine gewisse Zeit. Also wenn man drin war in dem griinen
Bereich, ist dann so ne Sanduhr, so ne Art Sanduhr dann hochgelaufen //I: Mhm.// und wenn die dann
voll war, dann war die Ubung dann quasi abgeschlossen in dem Bereich, dann ist die Sanduhr woanders
hingesprungen. Dann mussten wir wieder dahin und auch einhalten //I: Mhm.// Ahm .. und bei mir
wars dann eigentlich schon nach dem zweiten, spatestens nach dem dritten Versuch hat’s dann schon
gut funktioniert. //1: Mhm.// Und es war auch so, dass quasi, mit jeder, mit jedem, mit jeder Aufgabe
ist dieser griine Bereich immer schmaler geworden. Das heil3t, die Aufgabe ist dann auch schwieriger
geworden //I: Mhm.// Ja .. und, und bei mir wars glaub ich sogar so, dass der, hat zumindest der
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[Kollege] mal gesagt, ahm .. weil die haben ja nur eine gewisse Anzahl von Runden, die man da jetzt
machen kann und bei den anderen war’s glaube ich irgendwie immer so, dass dann irgendwann die
Zeit vorbei war. Und bei mir war’s so, dass ich irgendwann alle .. Levels, wenn man so will [lachelt],
dann durch hatte //I: Echt?// und dann die Zeit wahrscheinlich noch irgendwie gepasst hitte oder so.
Das war jetzt, das was-

I: Aber du hattest dann wahrscheinlich tatsichlich so fliegen KONNEN, also von der Genauigkeit her?

TN: Hat eigentlich einigermalRen gepasst. Wir haben die Aufgabe ja, also quasi die gleiche, diese gleiche
Abfolge von Aufgaben haben wir mehrere Male wiederholt und was man dann ja auch gut sieht, ist
quasi die Trajektorie des Flugzeugs liber dem Boden.

I: Mhm, was heiRt das? Trajektorie?

TN: Also quasi, welche, welche Bahn, also welche Flugbahn bin ich einfach geflogen. //I: Ah, mhm!//
Auf, also wenn man das auf der Landkarte einfach hinten drauf malt. Und das hat bei allen d&hm, bei
allen Runden sehr gut aufeinandergepasst. Also es war fast jedes Mal identisch. //I: Wow.// Die
gleiche, die gleiche Flugbahn. //I: Aha.// Also es war quasi auch, sagen wir so, reproduzierbar. //I:
Mhm.// Ahm, was wir da gemacht haben.

I: Aber du warst dann, hast du da Feedback bekommen? Du warst dann der beste von den Ergebnissen
her?

TN: Also soweit ich es mitbekommen hab, der [Kollege] hat gemeint, er hat das so noch nicht in der
Form so gesehen. Also .. //I: Aha, aha, erstaunlich// nicht .. hat, hat mich total gefreut //I: Ja.// dass
das so gut funktioniert hat, ja.

I: Genau, weil der [Kollege]-
TN: Vielleicht, vielleicht ist mein Gehirn auch so leicht zu durchschauen, weiB ich nicht [lachelt].

I: [lachelt] .. ja keine Ahnung, an was das liegt. Es ist ja auch mit dem EEG immer so eine Sache, dass
die .. Elektroden da irgendwie gut sitzen und so weiter. //TN: Genau.// Also an der richtigen Position
//TN: Ja, ja.// dann mit den Knochen, mit den Schadelknochen, und so weiter. Von dem her ist es ..
TOTAL UNTERSCHIEDLICH //TN: Ja, ja.// wie das laufen kann. Und der [Kollege] hat auch gemeint, dass
ahm ja, dass er an Emotionen gedacht hat und so, aber bei dem hat’s scheinbar eben nicht so gut
funktioniert. //TN: Okay.// Ja .. ok. Ahm, ja, wie war das dann nachher fiir dich? Also, warst du
irgendwie platt? Also kognitiv so .., was das anstrengend fir dich? Weil es hat ja dann auch scheinbar
sehr gut funktioniert.

TN: Ja. Also doch, ich hab jetzt 4hm .. also, es war jedes Mal, also nach den beiden Versuchsrunden ..
bin ich erstmal runter und hab mir dann die Haare gewaschen quasi //I: Ja.// Und das hat, das hat jetzt
vielleicht 10 Minuten oder so insgesamt gebracht. Und das war eigentlich schon ganz gut, weil da, da
brauchte ich diese, beim, beim Haarewaschen hab ich das Gehirn jetzt nicht gebraucht. //I: Mhm.//
Das ich dann noch .. mich ausgeruht hab, gedanklich, bevor es dann wieder mit anderen Sachen
weiterging. //I: Mhm.// Also das hat dann schon .. vielleicht so, ja, viertel Stunde, 20 Minuten, dann
insgesamt Pause, mentale Pause //I: Mhm.// war dann schon ganz gut gewesen.

I: Also so der Workload war einfach erreicht durch dieses .. Fliegen, oder?

TN: Genau, weil, weil, weil ich ja tatsdchlich ahm beim Fliegen ahm gedanklich ja sehr konzentriert sein
musste //I: Ja, ja.// und nicht stdndig jetzt irgendwohin abschweifen //I: Mhm, mhm.// konnte. Und
das hat dann quasi diese, diese ah diese Anstrengung ausgelost.

I: Ok, bezlglich der mentalen Strategie hast du gemeint, einerseits mit den Emotionen. Hast du dir
dann vielleicht auch noch Wérter gedacht, oder so? Irgendwie rechts, links?
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TN: Ne.
I: Nur Emotionen?

TN: Ja, genau. //I: Aha, ok.// Mit rechts, links hab ich da- ne, weil das war ich weiRk nicht, ob das jetzt
Absicht war. Also dieser Kalibrierungsversuch ganz am Anfang auBerhalb des Simulators, der war ja ..
wo es darum ging, quasi, dieses, dieses Ding in der Mitte zu halten. //I: Mhm.// Was ja immer nach
oben und nach unten ausgewandert ist. Da kommt man ja nicht unbedingt drauf, dass es jetzt rechts,
links ist. //I: Mhm.// Also sprich, da war’s eher, wenn dann eher oben, unten //I: Mhm.// im Simulator
wurde das dann Ubertragen .. auf ah natdrlich intuitiv dann Gbertragen auf .. links, rechts. Also oben,
unten, links, rechts. Ahm aber das war jetzt auch der Grund, warum ich da nie auf die Idee gekommen
bin, jetzt erstmal links, rechts zu denken, weil quasi der erste Versuchsaufbau das Gberhaupt nicht ein-
.. quasi suggeriert hat ..

I: Ahm, also waren dann manche Ergebnisse, also manche Sachen, die du dir da praktisch gedacht hast
und was du auch gesehen hast .. waren manche Ergebnisse so nicht beabsichtigt? Also hattest du im
Prinzip Kontrolle Gber deine Gedanken und die Handlungen, die dadurch ausgel6st wurden?

TN: Mhm .. [Uberlegt]. Also im, im Kopf jetzt speziell?
I: Mhm. Also das Manches gar nicht so beabsichtigt war, was dann da passiert ist?

TN: Ja .. es gab schon, also ich hab schon ab und zu mal selber gemerkt, dass da so Gedankenspriinge
dann auch mal waren. Und das hat sich dann sofort ah ibertragen auf das Flugverhalten. //I: Ja.// Also
das kam relativ schnell dann durch.

I: Also wenn du dann abgeschweift bist- //TN: Genau, interessanter Weise.// gedanklich, dann hast
du’s sofort gemerkt.

TN: Hab ich’s sofort gemerkt, dass der Flieger irgendwo hin ist, wo ich nicht wollte. //I: Aha.// Also ..

I: Cool, ok. Ich glaub, du bist bisher die erste Person, bei der es wirklich funktioniert hat und mit der
ich jetzt in Kontakt war. //TN: Ok, ok.// Ok, cool. .. Ahm .. ja, hast du dich dann dafiir verantwortlich
geftihlt? Fur diese Handlungen? Also .. //TN: Puh.// war das irgendwie so, dass du dir gedacht hast,
okay, das war jetzt meine Handlung ahm ich bin jetzt da so hingeflogen und das .. ich bin
verantwortlich.

TN: Also das, was da jetzt rausgekommen ist? //I: Ja.// Ja doch, das schon. //I: Jal// Ja, auf jeden Fall,
auf jeden Fall.

I: Ha, wieder spannend, ok! Der [Kollege] hat ganz klar gesagt: Nein! [lacht]

TN: Ok, ja! [lacht] .. Ne, weil ich hab ja auch wirklich gemerkt, dass da DEFINITIV ... also kausal ware
jetzt vielleicht falsch, aber quasi ein Zusammenhang bestand zwischen dem, was ich gedacht hab und
dem, was der Flieger gemacht hat. //I: Mhm.// Deswegen &h .. war es natrlich, also es ist da fir mich
naturlich ganz klar, dass ich quasi derjenige bin, der das, der die Flugbewegung, verursacht. //I1: Mhm.//
Und ah .. ja klar, dann bin ich ja auch dafirr verantwortlich.

I: Mhm .. Ok, ich weil jetzt nicht, du warst ja auch vorher nicht mit BCls in Kontakt //TN: Mhm.// aber
was siehst du da jetzt, vielleicht nur in die Bezug auf .. hm Flugzeugsysteme oder vielleicht auch
aullerhalb fiir Nutzen in BCls oder Potential? .. Weil auf der Internetseite, ich weil} nicht, ob du das
gelesen hast, da steht auch, so auch ganz catchy ,Gedanken kénnen ausgelesen werden‘ und so .. //TN:
Ok.// und das fand ich irgendwie schon ganz spannend, weil wenn das wirklich mal kommen sollte,
dann wird sich wirklich noch so einiges tun. //TN: Ja.// Ich weiR natlrlich nicht, ob das .. wirklich
kommen wird, aber ist natirlich nicht ausgeschlossen.
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TN: [Uberlegt lange] Puh, also .. also was ich einerseits sehe ist, dass man ja quasi dadurch eine weitere
Moglichkeit hat als Mensch einfach dhm .. Sachen weiterzugeben, also, was ich ja sowohl im Flugzeug
als auch .. bei allen Sachen, was ich bedienen muss, ich hab da irgendwo einen Knopf oder einen
Schalter, den muss ich umlegen. Oder irgendwie einen Stick, den muss ich hin- und herbewegen. Das
muss ich irgendwie mit der Hand zwangslaufig machen ahm .. ich hatte jetzt quasi mit, mit, mit dem
Gehirn wiirde ich sagen eine weitere Moglichkeit, irgendwo quasi Informationen, Input, bringen zu
kénnen. //I: Mhm.// Ahm .. ob das dann natiirlich auch immer méglich ist in der Situation sei jetzt mal
dahingestellt. Weil typischerweise sind das ja die Situationen, wenn ich jetzt quasi die Hand nicht mehr
frei hab und dann Gber ein Gehirn das weitergeben muss, dann ist es auch .. behaupte ich mal jetzt,
dass es durchaus schonmal eine Stresssituation ist. Und dann auch noch die Gehirnstrome sauber
rauszukriegen .. weild ich nicht, ob das noch, ob das, ob das realistisch ist. Man kann sicherlich das auch
antrainieren, so wie man das, so wie man das Flugzeugfliegen ja letztendlich mit der Hand, die
Geschicklichkeit ja auch trainiert. //I: Mhm.// Kann man das sicherlich auch .. //I: Mhm.// also wo ich
jetzt im Flieger quasi den Gedanken hétte, also .. es gibt ja durchaus so Notsituationen, wo einem .. dh
also zumindest beim, beim, beim Airbus, aber auch bei Boing, also bei den modernen Fliegern, ist es
so, dass der Computer ja sehr viel (ibernimmt. Aber wenn irgendwas kaputt geht, dann kommen halt
ganz, jede Menge, auf diesem [Icam]-Display kommen dann ganz viele Fehlermeldungen //I: Mhm.//
und dann muss man das alles abarbeiten und das .. je nachdem, was kaputt geht kdnnen es schon ganz
viele Sachen sein, die man ziemlich schnell abarbeiten muss. Aber wenn ich jetzt quasi da drauf kucke
und irgendwie .. weiB ich nicht, ich denke, okay, jetzt muss ich das machen, jetzt muss ich das machen,
jetzt muss ich das machen, dann ist es .. durchaus, kann ich mir durchaus vorstellen, dass es einfacher
ist und auch schneller geht als jetzt 4h 10 Kndpfe hintereinander zu driicken. Weil ich muss die erstmal
irgendwo finden, draufdriicken //I: Mhm.// und so weiter. Und da bin ich sicherlich, wenn ich das tber,
Gber Gehirnstrome dann ab, raus, rausgeben kann .. ahm, denke ich kdnnte das einfacher sein..

I: Mhm .. Was denkst du, ahm .. was sollte denn Technik oder Technologie, was sollten die mdglich
machen? Also .. gerade jetzt auch in Bezug, wir haben uns ja vorhin auch dhm ja, tber behinderte
Menschen unterhalten .. oder auch dhm .. vielleicht beim Autofahren //TN: Mhm, mhm.// man weil}
ja nicht, was noch so alles kommt. //TN: Ja.// Was meinst du sollte méglich gemacht werden und wann
ist auch so eine Grenze vielleicht Gberschritten, wo du dir denkst, ne, also, das das willst du nicht mehr.
//TN: [Uberlegt lange und schmunzelt]// .. Kann man das so sagen, also-

TN: Ja, ich weiB schon, was du meinst. //I: Ja.// Jetzt muss ich nur Gberlegen, was ich, wie ich, wie ich
das formuliere. Ahm .. ich glaube, es gibt zwei Bereiche. Also der eine, man miisste es wahrscheinlich
unterscheiden quasi. Ahm .. der eine Bereich quasi jetzt auf Luftfahrt spezifisch bezogen .. also, wo wir
jetzt beruflich unterwegs sind //I: Mhm.// Das ist ja ein ganz professioneller Bereich. Also sprich, da
sind im Prinzip nur Leute am Werk, die entsprechend ausgebildet sind, das macht ja nicht jeder wie
beim Autofahren oder als FuRgédnger liber die Strale gehen //I: Mhm.// oder so .. 4hm da .. glaube ich,
ist es durchaus so, dass es dem System insgesamt ermdglichen sollte, das Ganze sicherer zu machen.
//1: Mhm.// Ahm, zumindest in der Luftfahrt reden wir viel Giber Luftfahrt und so weiter und 4hm tiber
Automation und was letztendlich auch in diesen .. Technik und, und verboten ist und so weiter. Ahm ..
und wire jetzt tatsidchlich so ein Punkt, dass es bldd ist, wenn es anonymisiert ist. Ahm .. man versucht
natdrlich jetzt immer mehr Technik in der Fliegerei einzubauen //I: Mhm.// Das ist 8hm .. um einfach
die Sicherheit zu erh6hen, nichtsdestotrotz, also trotz allem ..

I: Also so als Backup noch, oder?

TN: Ja, nicht unbedingt. //I: Aha.// Es kann auch, es geht auch momentan sehr stark in die Richtung,
dass man Sachen automatisiert, um den Piloten tatsachlich rauszuschmeiRen .. zu ersetzen. //I: Mhm,
ja.// Halte ich personlich fir richtig, //I: Mhm.// man muss halt nur tberlegen, was fir Gefahren ich
mir da zuséatzlich noch reinhole.. //I: Mhm.// weil auch die Technik kann versagen und es kann
trotzdem noch also es wird nach wie vor, auch wenn es soweit ist, noch zu Unfillen kommen. //I:
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Mhm.// Dann wird der Aufschrei nattirlich groR sein, weil man nicht .. weil die Akzeptanz sag ich mal
geringer ist, wenn jetzt eine Maschine einen Unfall herbeifiihrt als wenn jetzt ein Mensch aus, also
Fehler macht und einen Unfall herbeifihrt. //I: Mhm.// Nichtsdestotrotz muss man sich aber an der
Stelle genau Uberlegen, was ist quasi der Zugewinn an Sicherheit. Also wenn ich jetzt quasi den Piloten
ersetze dhm .. dann kann es durchaus sein, dass manche Unfalle nicht mehr passieren, aber dafir
andere. Wenn es aber weniger sind als davor, auch wenn es andere sind, dann hab ich ja damit was
gewonnen. //I: Mhm.// Das ist eigentlich das, was die Luftfahrt momentan .. meiner Meinung auch ..
hinzielt //I: Mhm.// weil das wird friiher oder spater kommen, dass man autonom fliegt, ohne, also
was heillt autonom? Ohne Pilot zumindest, ob jetzt der Pilot am Boden sitzt oder ob der Pilot, ob es
den gar nicht mehr gibt, weil alles automatisiert ist, das sei jetzt erstmal dahingestellt ..

I: Mhm .. also du meinst, dass das irgendwann gar nicht mehr notwendig sein wird, dass da jetzt ein
Pilot sitzt?

TN: Ich muss ehrlich gestehen, dass das, dass ich das auch fiir heutzutage nicht mehr fiir notwendig
halte. Also ..

I: Ja, ja, aha.

TN: Also ich, ich kenn mich auch von der Arbeit, ich kenne mich natiirlich auch viel mit der Technik aus,
die da dahintersteckt und so weiter. Ich muss ganz ehrlich sagen .. also ich mache mir da jetzt ganz
viele Feinde, aber der, der .. //I: Alles anonymisiert [ldchelt]// ja genau .. also von, von mir aus brauchen
wir die beiden da vorne nicht. //I: Mhm, mhm.// ... weil das, das ist natirlich auch eine rechtliche
Sache, wer die, die Haftung Gbernimmt, das ist ja auch was, aber von der Technik her ist das .. ist das,
ist das soweit, also alles ausgereift auch. //I: Mhm.// Also man kann automatisch starten, landen,
fliegen, zwischendurch und so weiter. Also das ist liberhaupt kein Problem .. //I: Mhm.// Und teilweise
auch besser wie wenn ein Pilot das macht. //I: Mhm.// Ja.

I: Von der Haftung her, ja, ist natirlich kritisch. Weil normalerweise sagt man, ja, die Piloten sitzen
vorne und haben natdirlich auch die Verantwortung. Wenn die nattrlich mal nicht mehr da sind, ist es
fraglich. //TN: Genau.// Genau deshalb machen wir auch so eine Forschung. Eben, da geht’s genau um
solche Fragestellungen. //TN: Ja, ja.// Weil .. auch bei, beim automatisierten Fahren mit Tesla.
Vielleicht hast du das auch gehért //TN: Ja, genau.// da gab es jetzt auch diesen Unfall //TN: Genau,
genau.// Ahm .. ok, also wer haftet in so einem Fall? //TN: Ja, ja, genau.// Dann muss es ja auch
gesetzliche Regelungen geben.

TN: Ja klar, genau, das muss ja- .. aber ich find da auch ja ganz klar also sieht man auch wieder ahm ..
wenn ein Tesla automatisiert fahrt und in den Gegenverkehr reinfahrt, dann ist der Aufschrei natirlich
groB. //1: Mhm.// Aber ich will gar nicht wissen wie viele Leute, Menschen, das manuell machen, die
jeden Tag solche Unfille bauen. Aber daflir interessiert sich natirlich keiner. //I: Ja, stimmt.// Also ..
und dann muss man sich natirlich iberlegen, wie dhm .. wenn jetzt mit .. dh ja, mit automatisierten
Fahren 500, oder wie viele auch immer das sind, Auffahrunfille vermeide und dafir ein neuer
dazukommt .. //I: Mhm.// Das ist .. der Gedankengang ist jetzt moralisch sicherlich verwerflich, aber
statistisch gesehen ist es .. miisste man so vorgehen.

I: Ja. Ich glaube, weil wir Menschen das auch so im Kopf haben, dass immer jemand da sein muss, der
dann die Verantwortung tGbernimmt.

TN: Genau, genau, es gibt ja auch .. also es gibt in der Luftfahrt durchaus realistische Uberlegungen auf
Ein-Mann-Cockpit runterzugehen. Also momentan sind ja noch 2 drin //I: Mhm.// aber auf Ein-Mann-
Cockpit, man wirde wahrscheinlich zuerst mit Frachtfliegern anfangen, weil da die Akzeptanz groRRer
ist //I: Mhm.// Aber letztendlich ist es so, man, wenn man ein Pilot drin hat und in der Luftfahrt ist alles
so ausgelegt, das .. das Versagen eines einzelnen nicht zu einem Unfall filhren darf. Das heildt, es muss
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alles redundant sein und so weiter. //I: Mhm.// Das heif3t, ich hab zwei Piloten drin und wenn ich einen
Pilot reinsetze, dann muss ich quasi damit rechnen, dass der eine Pilot ausfallt und ich trotzdem noch
weiter fliegen kann. Das heift, ich muss quasi das Flugzeug so auslegen im Prinzip, dass der auch ohne
Pilot fliegen kann. Das heift, technisch sind wir eigentlich dann schon bei unbemanntem Fliegen. //I:
Mhm.// Und .. der einzige Sinn und Zweck, was der, diese eine Pilot dann noch erfiillen wirde, ist, jetzt
mal ein bisschen zu Uiberspitzt da gesagt, dass der in Uniform dasteht, an der Tir, wenn die Passagiere
einsteigen, damit die sehen, dass da einer .. drin hockt. //I: Mhm.// .. mehr muss er nicht machen. //I:
Wow, das habe ich auch total unterschatzt, aha.// Also, deswegen ist ja auch die Pilotenuniform so
wichtig, weil das vor allem die Passagiere sehen halt. Wenn der jetzt quasi in normalen Klamotten
dasteht, der kann seine Aufgabe genauso gut machen. //I: Ja.// Aber das ist dann eine andere Wirkung.

I: Mhm .. Also hast du jetzt nicht so .. Beflirchtungen in dem Sinn- also weil bei BCls jetzt auch gerade
auch wieder mit diesem Gedanken auslesen und so weiter dh, viele sagen da eben auch, der
Datenschutz ware gefahrdet. Man kdnnte Menschen manipulieren dhm .. eben, die Privatsphare ware
in diesem Sinne nicht mehr gewahrleistet .. Hast du da auch so Beflirchtungen jetzt so als
Privatmensch? Also weg von, von diesem Technischen, was da alles moglich ware?

TN: Ich, ich kenne mich mit der Technik dahinter nicht wirklich genau aus. Aber wenn ich mir einfach
diesen Versuch anschaue //I: Ja.// den ich gemacht hab, wo man jetzt meinetwegen &h .. sagen wir
mal Emotionen auslesen kann, die ich mir selber .. sag ich mal eingeredet hab //I: Mhm.// .. also ich
seh da jetzt eigentlich .. ich seh da jetzt nichts was meine Privatsphare irgendwie verletzt. Ich mein,
das kommt darauf an, was man da auslesen kann. Wenn man da jetzt auslesen kann, was ich, was mir
tatsachlich durch den Kopf geht, ah [lachelt], was hab ich gestern gemacht und so weiter. //I: Mhm.//
Dann schon, aber ich weild nicht, ob die Technik so weit ist. Aber ich vermute, eher nicht. Also ..

I: Ne, also bisher noch nicht. //TN: Bisher noch nicht.// Aber wer weiR, was kommt?

TN: Also wenn das jetzt einfach nur darum geht, dass man Dinge auslesen kann .. also wie in diesem
Versuch, die ich mir selber induziert hab, um damit Sachen zu steuern. //I: Mhm.// Von daher, dann
ist es genau das Gleiche, wie wenn ich mit der Hand zu einem .. 4hm na, Lenkrad greife //I: Mhm.//
und dann nach links oder rechts was also..-

I: Also das ist im Prinzip das gleich wie eine manuelle Handlung?
TN: Genau, genau.
I: Genau das gleiche?

TN: Genau .. also ich flihle mich jetzt auch nicht in meiner Privatsphare verletzt, wenn man sieht, dass
ich meine Hand nach rechts lenke oder so ..[ldchelt]

I: Ja, stimmt [lachelt], ok, ja, voll gut .. Jetzt noch eine abstraktere Frage .. mal schauen, also du kannst
einfach mal so deine Gedanken //TN: Ja, ok.// Also was dir da so in den Kopf kommt. Ahm .. also hat
sich da dein Menschenbild jetzt verandert irgendwie? Also, wenn du siehst, was man mit dem
menschlichen Gehirn noch so alles machen kann? Oder sagst du, ok, also, ich, ich hab da zugestimmt,
ich, bei mir hat’s halt sehr gut funktioniert. //TN: Ja.// Aber mein Menschenbild oder das menschliche
Gehirn sehen ich jetzt deshalb auch nicht anders?

TN: Ahm .. [Uberlegt] Ja, ich war, ich war doch erstaunt dariiber, dass es offensichtlich doch relativ
einfach ist, da was auszulesen. //I: Mhm.// Zumindest bei mir [lachelt] .. //I: Mhm. [lachelt]// Ahm ..
ja, was heiBt Menschenbild? Also .. ich, ich, dhm .. Insgesamt war ich eher beeindr-, also total
begeistert, muss ich sagen, dass das funktioniert. //I: Ja.// Also die Technik, also wir sind ja alle
Techniker. //I: Ja.// Uber das andere machen wir uns dann spater Gedanken [lachelt] //1: [lichelt]// So
schlimm ist es nicht, aber .. ahm .. [lange Pause] ja, das Menschenbild .. schwer zu sagen, also ah
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[Pause] ich wiird sagen- //I: Vielleicht, ja-// Sagen wir es mal so, ich wiird sagen, ich fand’s erstaunlich,
dass es offensichtlich ahm .. weil ich, ich hab immer gedacht, das Gehirn ist hochkomplex, ich es
wahrscheinlich auch, aber zumindest, dass man an der einen oder anderen Stelle das mit .. RELATIV
oder vergleichbar simplen Methoden .. §hm schon so Sachen erkennen kann, was .. ahm dem gerade
durch den Kopf geht. //I: Mhm.// Auch wenn das sag ich jetzt mal relativ simple dh Gedankengénge
sind dhm also das, das fand ich sehr erstaunlich, aber eigentlich cool! [ldchelt] //I: Ja, ja, absolut .. ok.//
Es ist jetzt nicht so, dass man da jetzt irgendwie er- erkennen wiirde, wenn ich jetzt im Kopf da
irgendwelche .. irgendwelche komplexen Gleichungen 16se oder so, also das, so, so, so ist es ja nicht.
Aber waren jetzt eigentlich relativ simple Emotionen und .. das man das dann gleich physisch dann ..
messbar machen kann ..

I: Aber es war dann schon, also wenn’s jetzt funktioniert hat und nicht funktioniert hat, wenn man das
mal so gegenliiberstellt. Du warst dann, irgendwie warst du verargert .. also hatte das so ne Auswirkung
auf dich? Das du dir gedacht hast, Mensch, hab ich das jetzt falsch gemacht und also es war wie so ein
Misserfolgserlebnis?

TN: Ne ... ne, also ich war total- //I: Es hat ja bei dir sehr gut funktioniert.// Ich war total gliicklich, dass
es funktioniert hat. //I: [lachelt]// Also genau andersrum!

I: Ist echt cool, ok .. Ja gut ahm alles klar .. Hab ich vielleicht noch was vergessen, was dir noch wichtig
ist zu sagen?

TN: [lange Pause] Ne, nicht, passt soweit alles.

I: Ok .. da hitte ich noch ne ganz, ja, die ganz letzte Frage eigentlich. Ahm .. kennst du noch andere
Leute? Also kannst du mir Kontakte vermitteln? Oder kennst du vielleicht Forschungsprojekte, die auch
mit BCls zu tun haben? Vielleicht hier [in Gebdude] oder [an einem anderen Standort]?

TN: [lange Pause] .. Also bei uns, bei uns hier sicher erstmal nicht, ja wenn dann .. ich weiB nicht, ob es
die [Kollegen] haben, ich weil nicht, driben ..

I: Sitzen die auch hier, oder?

TN: Die sitzen im gleichen Gebaude, da links, schrag gegenuber .. //I: Mhm.// Ich weil nicht, ob die da
auch was mit machen. Was die auf jeden Fall gemacht haben, war irgendwie so Eyetracking-Dinger //I:
Mhm.// Das ging ja gut, ein bisschen in die Richtung. Ahm .. wie gesagt, die haben auch, also das, die
haben auch eben diese .. Versuche, Studien, mit den Piloten gemacht im Sim, Simulator. //I: Mhm.//
Und haben halt immer geschau- damit hauptsachlich gekuckt, wo sie .. also geschaut, wo die Piloten
immer hinkucken. //I: Aha.// Bei den Anzeigen .. damit .. und 4hm, ja.

I: Also wahrscheinlich .. also was wollten die da herausfinden?

TN: Ahm, weil man muss ja, beim Fliegen muss man ja mehrere Parameter immer einhalten. //I:
Mhm.// Héhe, Kurs, Geschwindigkeit. //I: Mhm.// Ahm .. und 3hm, die werden ja auf dem Instrument
angezeigt, an unterschiedlichen Stellen .. da ging es glaub ich darum, so ein bisschen zu ermitteln, ob
es da eine Korrelation gibt zwischen .. ahm der .. Qualitat des Fliegens, also wie gut die das tatsachlich
gemacht haben, und dhm wie sie immer auf diese Instrumente geschaut haben. Ob es da irgendwie
eine Strategie gibt, mit, mit einer fixen Reihenfolge oder ob ich immer .. irgendwie in die Mitte schaue,
oder immer zur Seite, nach oben, nach unten, je nachdem, und dann wieder zuriick. Und, oder ob man
im Kreis sich umdreht oder .. //I: Mhm.// Also, das war .. das war das, was die sich zum Beispiel
angekuckt haben. //I: Ah ja, ok, alles klar.// Aber mit, mit .. mit Gehirnstrémen wusste ich da jetzt bei
denen auch nichts. //I: Mhm, ok, gut.// Aber es ist kbnnte durchaus sein, weil das ist, quasi die
[Kollegen], die machen ja hauptsachlich, also der Hauptbereich ist ja eigentlich &hm Automobil //I:
Mhm.// und dhm quasi wir arbeiten, wir haben im Prinzip nur mit zwei Kollegen von denen .. einer ist
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mittlerweile nicht mehr da .. 4hm gearbeitet, die in der Luftfahrt, im Bereich Luftfahrt, tatig sind. //I:
Mhm.// Und das ist eigentlich ein ganz kleiner Bereich von denen. Ahm .. ich weiR nicht, wie es in den
anderen Bereichen ist. //I: Mhm.// Ob die-

I: Also die machen eher was mit Automobilen, mhm.

TN: Genau, also der Hauptbereich ist Automobil dhm .. //I: Mhm, ok.// und ich weiR nicht, ob die da ..
vielleicht, die haben auch einen Fahrsimulator und ..

I: Mhm, ok. Ne, das checke ich nochmal aus .. //TN: Genau.// ob da vielleicht auch was ansteht oder
gemacht wird.

TN: Genau, genau ..
I: Ok, alles klar! Ne super, dann herzlichen Dank!
TN: Ja, genau ..

I: Und dann mache ich dieses Teil mal hier aus .. [lachelt]



